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Kreisstadt Unna
Fachbeitrag Schallschutz
fiir den Bebauungsplan KE - 03

1 Zusammenfassung

Die Kreisstadt Unna beabsichtigt, den Bebauungsplan KE 03 ,Wohnbebauung stdlich der Frondenberger
StralRe” aufzustellen. Ziel der Aufstellung ist die Ausweisung eines Allgemeinen Wohngebietes auf einer
Flache, die heute als Weideflache genutzt wird.

Aufgabe dieser Untersuchung war es, das Planvorhaben hinsichtlich des Schallschutzes abzusichern.
Nordlich des Plangebietes verlauft die Frondenberger StralRe (L 679), westlich die Schienenstrecke der
Kursbuchstrecke 2852 Unna - Frémern. Zusatzlich hat die westlich gelegene B 233 sowie die nordlich ge-
legene A 44 Auswirkungen auf das Plangebiet.

Die Berechnung hat ergeben, dass es am Tag und in der Nacht an den Baugrenzen zu Uberschreitungen
der Orientierungswerte nach DIN 18005 kommt.

Zum Schutz der Gebaude sind Festsetzungen im Bebauungsplan entsprechend der DIN 4109 mit dem
Larmpegelbereich IV notwendig.

Zusatzlich wird fiir die Bereiche empfohlen, die nachts von Schallpegeln oberhalb von 45 dB(A) betroffen
sind, in den zum Schlafen genutzten Raumen schalldammende Liftungen vorzusehen.
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2 Einleitung

Die Kreisstadt Unna beabsichtigt, den Bebauungsplan KE 03 ,Wohnbebauung sudlich der Frondenberger
StralRe” aufzustellen. Ziel der Aufstellung ist die Ausweisung eines Allgemeinen Wohngebietes auf einer
Flache, die heute als Weideflache genutzt wird.

Aufgabe dieser Untersuchung ist es, das Planvorhaben hinsichtlich des Schallschutzes abzusichern. Nord-
lich des Plangebietes verlauft die Frondenberger StraRe (L 679), westlich die Schienenstrecke der
Kursbuchstrecke 2852 Unna - Fromern. Zusatzlich hat die westlich gelegene B 233 sowie die nordlich ge-
legene A 44 Auswirkungen auf das Plangebiet.

Die Auswirkungen der oben benannten Schallquellen auf den Geltungsbereich des Bebauungsplanes
mussen untersucht werden. Dazu wird der Verkehrslarm auf der Basis der RLS-90 bzw. SCHALL03-2012
berechnet und nach DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau” bewertet.

Bei einer Uberschreitung der Orientierungswerte nach der DIN 18005 (Beiblatt 1) sind SchutzmaRnah-
men zu ermitteln.

3 Verwendete Unterlagen

Die larmtechnische Berechnung erfolgt auf folgenden Gesetzen, Verordnungen, allgemeinen Normen,
Planvorgaben und Richtlinien:

[1] Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)

[2] Deutscher Bundestag: Drucksache 18/1280 - Berechnung des Beurteilungspegels fir
Schienenwege (SCHALL03-2012)

[3] RLS-19, Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen, Ausgabe 2019
(4] DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau, Juli 2002 / Beiblatt 1, Juli 2023

[5] DIN 4109-1:2018-01 - Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen
DIN 4109-2:2018-01 - Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nachweise

[6] Architekturbiro Deterding: Entwurf des Bebauungsplans KE - 03 ,,B Wohnbebauung siid-
lich der Frondenberger StraRe” aus 10.2023

[7] Deutsche Bahn AG:
Belastungsprognose der Schienenstrecke KB 2852 Unna-Fromern

[8] Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen (StraRen.NRW):
StraRenverkehrszahlung 2021
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4 Ortliche Gegebenheiten

Das zu untersuchende Plangebiet liegt im nordwestlich Teil des Ortsteils Kessebiiren. Die ErschlieRung
des Gebietes erfolgt Gber die Frondenberger StralRe in Verbindung mit dem Ausbau einer StichstralSe.
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Bild 1: Topographische Karte Unna-Kessebiiren (Quelle: OpenStreetMap, ohne Mafstab)
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5 Rechtliche Einordnung, Orientierungswerte

Nach dem Baugesetzbuch (BauGB) und der Baunutzungsverordnung (BauNVO) sind verschiedene Nut-
zungen ausreichend vor Larmeinfluss zu schiitzen, denn ausreichender Schallschutz ist eine
Voraussetzung fir gesunde Lebensverhaltnisse der Bevolkerung. Zur Berechnung und Beurteilung wird
die DIN 18005 herangezogen [4], welche im Hinblick auf den StraRenverkehrslarm auf die RLS-19 [3] und
fir den Schienenverkehrslarm auf die SCHALL03-2012 [2] verweist.

Die DIN 18005 dient dem Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Umweltein-
wirkungen durch Gerausche.

Schadliche Umwelteinwirkungen im Sinne der DIN 18005 sind Gerauschimmissionen, die nach Art, Aus-
mal oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen fir die
Nachbarschaft herbeizurufen.

Es gelten nach der DIN 18005 Beiblatt 1:2023-07 die in Tabelle 1 benannten Orientierungswerte auer-
halb von Gebduden fiir den Verkehrslarm.

Tabelle 1: Orientierungswerte Beiblatt 1 der DIN 18005 [4]

Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlirm
Verkehrslarm® sowie Gerdusche von
Baugebiet vergleichbaren
offentlichen Anlagen
Ly L,
dB dB
tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochenendhausgebiete, 55 45 55 40
Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete
Friedhéfe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD), Dértliche Wol biete (MDW), )
orfge 1e.e[ ), Dérfliche QlllgeJlee[ W) 60 50 60 45
Mischgebiete (MI), Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) sowie Fldchen fiir den
Gemeinbedarf, soweit sie schutzbediirftig sind, je nach 45bis 65 | 35bis 65 | 45bis 65 [ 35 bis 65
Nutzungsal‘tb
Industriegebiete (G1)° — — — —
2 Die dargestellten Orientierungswerte gelten fiir Straffen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schligt die WHO fiir
den Flugldrm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.
b Eiir Krankenhiuser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau anzustreben.
¢ Fiir Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

Die Bauflachen sollen laut dem Entwurf des Bebauungsplanes als Allgemeines Wohngebiet eingestuft
werden. (Vgl. Bild 2)
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Bild 2: Bebauungsplan KE 03 (Entwurf) [6]- ohne MaRstab
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6 Berechnungsgrundlagen

6.1 FlieRender StraBenverkehr

Der Verkehrslarm (Emissions- und Beurteilungspegel) ist nach der DIN 18005 [4] zu berechnen. Bei den
Berechnungsmethoden des StraRenverkehrslarms verweist die DIN 18005 auf die ,,Richtlinien fir den
Larmschutz an Stralen” (RLS-19) [3].

Fiir die Berechnung des Larms, der durch den Kfz-Verkehr erzeugt wird, werden die in Tabelle 2 aufge-
flihrten StralRenabschnitte bericksichtigt. Als Berechnungsgrundlage fiir die Durchschnittliche Tagliche
Verkehrsmenge (DTV) wird die allgemeine Stralenverkehrszahlung 2021 [9] fiir die BAB 44, B 233 und

L 679 aus dem Jahr 2015 herangezogen. Ausgehend von dieser Belastung wird als Worst-Case eine Prog-
nose fiir das Jahr 2035 ermittelt. Neuere Verkehrszahlungen liegen aufgrund der aktuellen Pandemie
nicht vor. Die Lkw-Anteile Pt/Pn werden ebenfalls der Quelle [9] entnommen. Die Planungen erzeugen
keinen wesentlichen zusatzlichen Verkehr. Der durch die zusatzlichen Wohneinheiten erzeugte Verkehr
ist hier in den Prognosen berlicksichtigt.

Die Verkehrsbelastungen werden mit einer Zunahme von 0,4% pro Jahr bis zum Jahr 2035 angesetzt und
hochgerechnet (Prognose aufgerundet).

Prognosebelastungen:

BAB 44 DTVa021 : 65.310 Kfz/24h DTVa035: 70.000 Kfz/Tag
B 233 DTV2021 :12.980 KfZ/24h DTV2035: 13.800 Kfz/Tag
L 233 DTV2021 : 1.937 Kf2/24h DTV2035: 2.050 Kfz/Tag

Tabelle 2: Verkehrsdaten Straflen Prognose 2035

Fahrzeug: Verkehrszahlen Geschwindigh KnotenpungdMehrfaqSteigungd Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) ‘ M(N) | p(T) [ p(N) | W(T) | V(N) StraRenoberflache |Typ|AbstanqreflektiojMin / Maj Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfzh | % % | km/h | km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
L 679 Frondenberger Str. Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 | 2050 | Pkw 111,4| 18,3 945| 894 50 50 | Nicht geriffelter Gussas| - - 2,0-51]75,1-75 68,3-6
Lkw1 20| 05 17| 22 50 50
Lkw2 -l 12 -| 6,0 50 50
Krad 45| 05| 38 24 50 50
0+084 | 2050 | Pkw 111,4| 18,3| 94,5| 894 30 30 | Nicht geriffelter Gussas| - - -6,2-23723-73 66,1-6
Lkw1 20| 05| 17| 22 30 30
Lkw2 -l 12 -| 6,0 30 30
Krad 45 0,5 3,8 24 30 30
0+383 | 2050 | Pkw 111,4| 183| 945| 894 50 50 | Nicht geriffelter Gussas| - - -2,7-3,475,1-75 68,3-6
Lkw1 20| 05| 17| 22 50 50
Lkw2 - 1,2 - 6,0 50 50
Krad 45| 05| 38 24 50 50
A 44, Richtung Westen Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 | 35000 | Pkw 1610,4307,7| 82,9| 62,8] 130| 130]SMA 11 - - 1,7 95,1 90,6

Lkw1 524| 196 27| 40 90 90
Lkw2 270,0/160,2| 13,9( 327 90 90

Krad 9,7 25| 05| 05| 130| 130
A 44, Richtung Osten Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 | 35000 | Pkw 1610,3307,7| 82,9| 62,8] 130| 130]SMA 11 - - 0,9-6,8] 95,1 -98 90,6 - 94

Lkw1 52,4 196 2,7 40 90 90
Lkw2 270,0|160,2| 13,9 32,7 90 90

Krad 97| 25| 05| 05| 130| 130
B 233 - Fahrtrichtung Norden Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 | 6900 | Pkw 356,7| 56,7| 89,9| 822] 100 100|SMA 11 - - -40--1)858-86| 79,2-7
Lkw1 13,5 3,0 3,4 4.4 90 90
Lkw2 234 91| 59| 132 90 90
Krad 32| 01| 08| 02] 100/ 100
B 233 - Fahrtrichtung Studen Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 6900 Pkw 356,7| 56,7| 89,9| 822 80 80|SMA 11 - - -4,0--21839-84 774-7
Lkw1 135| 30| 34| 44 80 80
Lkw2 234 91| 59| 132 80 80
Krad 32 0,1 0,8 0,2 80 80
0+661 6900 | Pkw 356,7| 56,7| 89,9| 822] 130 130|SMA 11 - - -3,8--1)87,7-88/ 80,4-8
Lkw1 1356| 3,0 34| 44 90 90
Lkw2 23,4 9.1 59| 132 90 90
Krad 32 01| 08| 02] 130] 130
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Korrekturfaktoren fir die Fahrbahnoberflaichen werden entsprechend den Bestimmungen der RLS-19
fir eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit > 60 km/h angewendet. Fiir die BAB 44 und die B 233 werden

die Verkehrsbelastungen richtungsbezogen gleichmaRig auf die Richtungsfahrbahnen aufgeteilt.

6.2

Schienenverkehr

In die Berechnung des Verkehrslarms fliet auch der durch den Zugverkehr erzeugte Schallpegel mit ein.
Die Belastungsprognose wurde von der Deutschen Bahn AG zur Verfligung gestellt. Die Ausgangsdaten

fiir die Berechnung nach Schall03-2012 [2] sind in Anlage 2 hinterlegt.

Tabelle 3: Verkehrsdaten Schienen-Prognose 2030

KB 2852 (2030) Gleis: 1 Richtung: beide Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max
km/h m

1 | Nahverkehrszug (VT) 32,0 - 70 69 -

- | Gesamt 32,0 - - - -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken{Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Brucke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwinlgerausch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerausche KBr | KLM

km [ c2 km/h dB dB dB dB dB dB

0+000 [ Standardfahrbahn - - - - - - - -
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6.3 Berechnungsmethodik

Unter Zugrundelegung der unter Kapitel 6.1 und 6.2 genannten Ausgangsdaten werden die Emissions-
und Beurteilungspegel mittels EDV (Programmsystem SoundPLAN 8.2) gemaf RLS-19 und SCHALLO3 be-
rechnet.

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichte Winde (*3m/s) vom Emittenten zum Immissions-
ort und flir Temperatur-Inversion, die beide die Schallausbreitung férdern. Bei anderen
Witterungsverhaltnissen kénnen erheblich niedrigere Schallpegel auftreten, wodurch ein Vergleich von
Messwerten mit den berechneten Pegelwerten nicht ohne weiteres moglich ist. Eine meteorologische
Korrektur wird nicht in Ansatz gebracht.

Es werden Berechnungen fiir den durchschnittlichen Tag- und Nachtwert durchgefiihrt. Untersucht wird
ein Entwurf des Bebauungsplanes mit einem Allgemeinen Wohngebiet.

Die Ergebnisse werden als Raster- bzw. Isophonenkarten zusammengestellt.

Die Bezeichnung ,Rasterlarmkarte” leitet sich aus dem Grundaufbau der Berechnungsstruktur ab. Das
Untersuchungsgebiet wurde hier in ein 5 x 5m-Raster eingeteilt. Die Eckpunkte dieser Quadrate bestim-
men die Rasterpunkte (Immissionsorte). Fir jedes Quadrat wird anschlieBend ein Schallpegel ermittelt,
der aus den richtliniengetreuen Rechenalgorithmen des EDV-Programms berechnet wird.

Folgende Grunddaten liegen der Berechnung der Rasterlarmkarten zugrunde:

e Digitales Kartenmaterial des Landes Nordrhein-Westfalen,
Vermessungs- und Katasteramt Kreisstadt Unna

o Digitales Gelandemodell (DGM) des Landes Nordrhein-Westfalen
https://www.opengeodata.nrw.de/

e Basisdaten der Schallquellen

e Abschirmungen wie z.B. Bestandsgebaude auBerhalb des Plangebietes

Die berechneten Rasterldrmkarten sind als Isophonenkarten (tags/nachts) dargestellt, d.h. die Raster-
punkte mit gleicher Larmbelastung sind verbunden und als farbige Flachen in 5 dB(A)- Schritten geglattet
dargestellt worden und zeigen bei freier Schallausausbreitung eine Larmbelastung in 4,0 m-Hohe tber
Gelande.
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7 Berechnungsergebnisse

Dem Bild 3 ist zu entnehmen, dass es durch den StraBen- und Schienenverkehrslarm an den Baugrenzen
am Tag zu Uberschreitung des Orientierungswertes von 55 dB(A) fiir ein Allgemeines Wohngebiet nach
DIN 18005 kommt. Der StralRenverkehr hat auf das Plangebiet eine groBere Auswirkungen als der Schie-
nenverkehr. In Bild 3 sind die Uberschreitungsbereiche fiir den Tag in Orange und Gelb dargestellt, in
Bild 4 kommen fir die Nacht die Farbbereiche in Mittel- und Hellgriin hinzu.

(vgl. auch Karten 1 und 2 der Anlage)

Pegelwerte Zeichenerklarung

LrT in dB(A)

. StraRe
— Emissionslinie
— — Stralenachse

I Ooberflache

l:l Bestandsgebaude
- Nebengebaude

\mm\ss\onsgrenz-
wertlinie WA (59 dB(A))
| Al
-1 Baugrenze
E  Geltungsbereich
mm Bebauungsplan

Bild 3: Ausschnitte aus der Isophonenkarte 1 fur den Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr), 4 m lGber Gelande

(genordet, ohne Malstab)

Grundsatzlich ist der Orientierungswert der DIN 18005 abwagungsrelevant. Beurteilungspegel oberhalb
von 55 dB(A) kénnen bis zum Immissionsgrenzwert (IGW) von 59 dB(A) der 16. BImSchV zugelassen wer-
den. Der IGW von 59 dB(A) wird in Bild 3 am Tag slidlich der roten Linie unterschritten. AuRenwohn-
bereiche wie Terrassen und Balkone sollten auf den zur Stralle abgewandten Fassadenseiten im Schall-
schatten der neuen Gebadude in Richtung Stidwesten anlegt werden.

In der Nacht kommt es nach Bild 4 im gesamten Plangebiet zu einer Uberschreitung des anzustrebenden

Orientierungswertes von 45 dB(A).
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Pegelwerte
LN in dB(A)

N <4
B 45 - 50
150 - 55
155 - 60
[C—Je0 - &5
I ss - 70
=

>=70

Zeichenerklarung

.S Strake

Emissionslinie

=— = Stralenachse
I Overflache

] Bestandsgebaude
- Nebengebaude

Orientierungs-
wertlinie WA
[l
-1 Baugrenze
mm  Geltungsbereich
mm Bebauungsplan

(genordet, ohne Malstab)

Bild 4: Ausschnitt aus der Isophonenkarte 2 fiir den Beurteilungszeitraum Nacht (22-6 Uhr), 4 m (iber Geldnde
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8 Passive SchallschutzmafRnhahmen

Zum Schutz der betroffenen tGberbaubaren Bereiche miissen passive SchallschutzmaBnahmen gemafd

4109-1:2018-01 [5] berechnet und festgesetzt werden.

Dabei gilt folgende Anforderung an die gesamten bewerteten Bau-SchallddmmmalRe der AuRenbauteile

von schutzbeddrftigen Raumen unter Berlicksichtigung der verschiedenen Raumarten:

{
R w, ges — La - KRaumart

Kgraumart = 25 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kgaumart = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsridume in Beherbergungs-

statten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;
Kgaumare = 35 dB fiir Biirordume und Ahnliches;
L, der Mafdgebliche Aufienlirmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 45.5.
Mindestens einzuhalten sind:
R’y ges = 35dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R’ =30dB fiir Aufenthaltsriume in Wohnungen, Ubernachtungsriume in
w,ges
Beherbergungsstitten, Unterrichtsriume, Biirordume und Ahnliches.

GemaR DIN 4109-1:2018-01 [5] werden Larmpegelbereiche von | bis VII definiert.

Nach Tabelle 7 der DIN 4109 sind die betroffenen Bereiche mit Lirmpegeln bei den oben benannten

Raumarten wie folgt zu schiitzen:

Tabelle 4: Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und maligeblichem AuBRenlarmpegel
(Auszug aus Tabelle 7 der DIN 4109-1)

Spalte 1 2
Larmpegelbereich MafRgeblicher Aufienldrmpegel

Zeile L,
dB
1 I 55
2 II 60
3 111 65
4 v 70
5 1\ 75
6 VI 80

7 VII > 802

2 Fiir mafgebliche AuRenlirmpegel L, > 80 dB sind die Anforderungen aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.
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Gemal DIN 4109-2:2018-01, Kap. 4.4.5.2 sind auf den berechneten AuRenlarmpegel durch Verkehrslarm
3 dB(A) zu addieren. Dadurch kann es zu einer Einstufung in die nachst hoheren Pegelklasse kommen.

Malgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, fiir die sich die hohere Anforderung ergibt. In
diesem Fall ist die Nachtzeit maRgeblich, da nachts eine gréRere Fliche von den Uberschreitungen be-
troffen ist. Somit ist nach DIN 4109 zusatzlich zu den o.g. 3 dB(A) ein Zuschlag von 10 dB(A) pauschal auf
den Nachtwert zu vergeben. Die berechneten Larmpegelbereiche sind der Karte 3 zu entnehmen.

Aus Grinden der Larmvorsorge wird empfohlen, den Larmpegelbereich IV fiir die Gberbaubaren Berei-
che im Plangebiet fiir alle Geschosse und Aufenthaltsraume festzusetzen.

=
Larmpegel- Zeichenerklarung

bereiche

nach DIN 4109 === suate

s Emissionslinie
— — StraBenachse

N Oberflache

- Bestandsgebaude
- Nebengebaude

1]

N Geltungsbereich
mm. Bebauungsplan

Bild 5: Larmpegelbereiche (Auszug aus Karte 3)

Zusatzlicher Schutz von Schlafrdumen:

Da es auch nachts zu einer Uberschreitung des Orientierungswertes kommt, sind zusatzlich zur Festset-
zung der Larmpegelbereiche in den Giberwiegend zum Schlafen genutzten Rdumen mit Fenstern in den
betroffenen Gebaudefronten schallddmmende Luftungen vorzusehen.
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Kreisstadt Unna
Fachbeitrag Schallschutz
fiir den Bebauungsplan KE - 03

9 Vorschlage fiir textliche Festsetzungen zum Schutz vor Verkehrslarm

Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen,
hier: SchallschutzmaBnahmen (§ 9 (1) Nr. 24 BauGB)

In den Bereichen, die mit einem Larmpegelbereich gekennzeichnet sind, missen bei Errichtung, Erweite-
rung, Anderung oder Nutzungsinderung von Gebiuden in Aufenthaltsraumen die Anforderungen an das
resultierende Schall-DammmaR gemal den ermittelten und ausgewiesenen Larmpegelbereichen nach
DIN 4109-1:2018-01 (Schallschutz im Hochbau) erfiillt werden.

Larmpegelbereich IV = maRgeblicher AuRenlarm < 70 dB(A)

In den lberwiegend zum Schlafen genutzten Raumen mit Fenstern in den larmbelasteten Bereichen Gber
45 dB(A) in der Nacht sind schallddammende Liftungen vorzusehen.

Aufgestellt:
Osnabruck, 07.11.2023
Pr/ 20-066-02.DOC
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Kreisstadt Unna, B-Plan KE - 03, FB Schallschutz
Emissionsberechnung StraBe - RLR-1: Verkehrslarmberechnung

Anlage

Legende

Stralle

DTV

M Tag

M Nacht
vPkw Tag
vPkw Nacht
vLkw1 Tag
vLkw2 Tag
pPkw Tag
pLkw1 Tag
pLkw2 Tag
pKrad Tag
vLkw1 Nacht
vLkw2 Nacht
pPkw Nacht
pLkw1 Nacht
pLkw2 Nacht
pKrad Nacht
Dist. KT (x) Nacht
KT Tag

KT Nacht
Steigung
Stralenoberflache
L'w Tag

L'w Nacht

Kfz/24h
Kfz/h
Kfz/h
km/h
km/h
km/h
km/h

%

%

%

dB(A)
dB(A)

StraBenname

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
Mittlerer stuindlicher Verkehr in Zeitbereich
Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich
Prozent Pkw im Zeitbereich

Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Prozent Motorrader im Zeitbereich
Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich
Prozent Pkw im Zeitbereich

Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Prozent Motorrader im Zeitbereich
Abstand zu Schnitt mit StraRenemissionslinie
Knotenpunkttyp

Knotenpunkttyp

Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

RP Schalltechnik, Molenseten 3 49086 Osnabriick

06.11.2023
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RP Schalltechnik, Molenseten 3 49086 Osnabriick

Kreisstadt Unna, B-Plan KE - 03, FB Schallschutz Anlage
Emissionsberechnung StraBe - RLR-1: Verkehrslarmberechnung 1
StralRe DTV M M vPkw [ vPkw |vLkw1 [vLkw2 |pPkw |pLkw |pLkw:|pKrad|vLkw1|vLkwz|pPkw |pLkw1 [pLkw2 |pKrad|Dist. KT (x) |KT KT Steigung| StraBenoberflache [L'w |L'w
Tag |[Nacht| Tag | Nacht |Tag |Tag [Tag [Tag |Tag |Tag [Nacht|Nacht|{Nacht |Nacht |Nacht [Nacht|Nacht Tag|Nacht Tag [Nacht
Kizi24h | Kizth | Kizh | kb | kmih |km/h [kmih (% |% |% |%  [kmvn [kmin (% [% % % |m % dB(A) [dB(A)
L 679 Fréndenberger Str. 2050 | 118 | 21 | 50 | 50 50| 50| 94,50| 1,70| 0,00| 3,80 50,00(50,00| 89,40| 220| 6,00| 2,40 0,00 32 Ngﬂ;sg:srgealt,fr 75,24| 68,51
. Nicht geriffelter
L 679 Fréndenberger Str. 2050 | 118 | 21 30 | 30 30| 30| 94,50| 1,70 0,00| 3,80(30,00]|30,00( 89,40] 220 6,00| 240 0,00 1.2 Gussasphalt. | 72:30| 6611
. Nicht geriffelter
L 679 Fréndenberger Str. 2050 | 118 | 21 50 | 50 50| 50| 94,50| 1,70| 0,00| 3,80|50,00{50,00 89,40 2.20| 6,00 240 0,00 27 Gussasphalt. | 75:19] 6843
A 44, Richtung Westen 35000 | 1943 | 490 | 130 | 130 90| 90| 82,90| 2,70[13,90| 0,50| 90,00]90,00| 62,80 4,00| 32,70| 0,50 0,00 17 SMA 11 95,09 90,61
A 44, Richtung Osten 35000 | 1943 | 490 | 130 | 130 90| 90| 82,90] 2,70[13,90] 0,50] 90,00]90,00] 62,80 4,00] 32,70] 0,50 0,00 6,8 SMA 11 97,99| 94,12
A 44, Richtung Osten 35000 | 1943 | 490 | 130 | 130 90| 90| 82,90 2,70/13,90| 0,50| 90,00|90,00| 62,80 4,00 32,70| 0,50 0,00 0,9 SMA 11 95,09 90,61
B 233 - Fahrtrichtung Norden | 6900 | 397 | 69 | 100 | 100 90| 90| 89,90| 3,40| 590| 0,80]90,00]90,00| 82,20] 4,40| 13,20] 0,20 0,00 24 SMA 11 85,91| 79,34
B 233 - Fahrtrichtung Siiden | 6900 | 397 | 69 | 80 | 80 80| 80| 89,90 3,40| 590| 0,80]80,0080,00] 82,20] 4,40| 13.20| 0,20 0,00 24 SMA 11 83,90| 77,45
B 233 - Fahrtrichtung Siiden | 6900 | 397 | 69 | 130 | 130 90| 90 89,90 3,40| 590| 0,80|90,00{90,00| 82,20 4,40| 1320| 0,20 0,00 38 SMA 11 88,27| 80,99
06.11.2023
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Isophonenkarte fiir den Verkehrslarm

Beurteilungspegel Tag

Berechnungs- und Bewertungsgrundlage:
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Berechnungshéhe: 4,0 m Uber Gelande

Orientierungswerte nach DIN 18005 Tag/Nacht:
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Fachbeitrag Schallschutz
Verkehrslarm

Isophonenkarte
zur Darstellung der Larmpegelbereiche
nach DIN 4109, Tabelle 7

Grundlagen:

Ausbreitungsberechnung Nacht (Karte 2)
zzgl. Pegelkorrekturen

+ 3dB(A) fir Verkehrslarm

+ 10dB(A) furr erhdhte Stérwirkung nachts
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